WIL.0003.5.2018 KS Bytéw, dn. 18.01.2019r.

Pani
Katarzyna Januszewska-Lisinska
Radna Rady Miejskiej
w Bytowie

W odpowiedzi na interpelacj¢ z dnia 08.01.2019 r., Burmistrz Bytowa informuje:

Ad.1.

Koszt koncepcji uruchomienia komunikacji wyniést 12.300,00 zt.

Ad.2.

Zaproponowana w opracowaniu sie¢ przystankéw bazuje na istniejacej infrastrukturze
przystankowej oraz nowych lokalizacjach — okreslonych z zastrzezeniem, ze sa one wskazane
wstepnie i lokalizacje te moga na etapie wdrazania projektu ulec modyfikacji. Zdecydowanie
najwazniejszym kryterium ustalania lokalizacji przystankéw byl przebieg trasy
projektowanych linii, gdyz przystanki musza znajdowaé sie na ich trasach — i
prawdopodobnie istota pytania Pani Radnej nie jest sama lokalizacja przystankéw, co
wskazana propozycja trasy. Ta z kolei zostata zdeterminowana wieloma czynnikami, ktére
wymieniono szczegblowo w rozdziale 4.1 opracowania.

Najwazniejszg determinanta wyznaczenia takich, a nie innych tras linii, byla konieczno$é
zapewnienia projektowanej sieci komunikacyjnej odpowiedniego popytu, aby projekt zakupu
taboru do jej obstugi mogt w ogéle ubiegaé sie o dofinansowanie. Dla osiagniecia tego celu
podstawowe warianty tras przeciwbieznych linii 1 i 2 wyznaczono przez obszary o
najwigkszej liczbie mieszkaficow (wykonawca opracowania analizowat liczbe mieszkancow
przy poszczegdlnych ulicach i techniczne mozliwosci objecia najintensywniej zamieszkalych
obszar6w obstugg komunikacyjng) — w poinocnej czesci miasta byly to ulice: Styp-
Rekowskiego, Ractawicka, gen. Mierostawskiego , ks. Domanskiego, Zwyciestwa i Gdanska
(z powrotem, z uwagi na jeden kierunek ruchu na ul. Zwyciestwa — bez wjazdu w te ulice).
Celem takiej trasy podstawowe;j jest obstuga skupisk zabudowy wielorodzinnej w rejonie ulic
Bursztynowej, ks. Domanskiego, Zwycigstwa i Sienkiewicza — uznanych za glowne
generatory ruchu.

Przede wszystkim w celu obstugi cmentarza przy ul. Popietuszki, wykonawce zobowigzano
do skierowania wybranych kurséw trasa wydtuzong — przy cmentarzu — z pominieciem
mozliwie najmniejszej liczby przystankoéw na trasie podstawowej. Kursy na trasie wydtuzong;j
zaplanowano na kazdej z linii do$¢ rzadko — co 2 godziny — aczkolwiek naprzemiennie.

Ad.3.

W pracach nad koncepcja uczestniczyli:

Z-ca Burmistrza — Andrzej Kraweczyniski, Petnomocnik ds. Rewitalizacji i Rozwoju Gminy —
Roman Zaborowski, wydzialy merytoryczne — Gospodarki Przestrzennej oraz Inwestycji i
Infrastruktury.

AdA4.

Ze wzgledu na ograniczenia budzetowe, komunikacje miejska zaplanowano w Bytowie w
bardzo malej skali, ograniczajac si¢ w pierwszym jej etapie do tras mogacych wygenerowaé
najwigkszy popyt. Przy ul. Zwyciestwa, ktéra wytyczono trase komunikacji miejskiej,
zamieszkiwaly w okresie tworzenia koncepcji 1 084 osoby i jej objecie uznano za jedng z



gléwnych determinant projektowania tras. Przy ul. Gdanskiej, stanowigcej droge wojewodzka
nr 228, na wysokosci o0s. Jeziorki nie wybudowano odpowiedniej infrastruktury
przystankowej (przystankéw co 300-400 m), ani tez petli, na ktorej autobusy moglyby
bezpiecznie zmieniaé kierunek ruchu. Z powodu braku infrastruktury przystankowej i braku
perspektyw jej wybudowania na wyremontowanej drodze wojewddzkiej, uznano, ze
mieszkancy osiedla Jeziorki bedg musieli korzysta¢ z przystanku ,,Sienkiewicza” przy ul.
Zwyciestwa.

Ad.5

Rondo to wykonano w sposdb umozliwiajacy przejazd autobuséw o dlugosci okolo 9 m, z
rozstawem osi, jak np. autobus Solaris Urbino 8,9LE, liczacym zaledwie 4,38 m.

Ad.6

Zaproponowana trasa wytyczona zostala z pominigciem skupisk najintensywniejsze]
zabudowy w poélnocnej czesci miasta (Bursztynowa, ks. Domanskiego, Zwycigstwa 1
Sienkiewicza) — w zamian z dwoma przystankami: przy ul. Jeziornej i przy ul. Tuwima. Trasa
ta zwicksza koszty obstugi, gdyz jest dtuzsza, ale najwigksza przeszkoda w jej wprowadzeniu
jest ograniczona skrajnia ulic Dabrowskiej i Tuwima oraz ich objecie strefa zamieszkania. Sg
to ulice pozbawione na czesci dhugosci chodnikéow i z racji strefy obowigzuje na nich
ograniczenie predkosci do 20 km/h. W strefie zamieszkania pieszy moze si¢ poruszaé
swobodnie po calej udostepnionej do uzytku publicznego przestrzeni i ma pierwszenstwo
przed pojazdami (kierujacy musi ustapi¢ pieszemu w kazdym wypadku). Co do zasady, strefa
zamieszkania ma shizy¢ przede wszystkim osobom tam zamieszkujacym, wypoczywajacym,
uczeszezajagcym do szkot, robigcym zakupy w sieciach sklepow itp. i ma réwniez zapewni¢
bawigcym si¢ na tym obszarze dzieciom maksimum bezpieczenstwa. Z tej przyczyny
wykluczone jest wprowadzenie na ten obszar regularmej miejskiej komunikacji autobusowej

Ponadto w przypadku potrzeby uzyskania szerszej informacji istnieje mozliwos¢ zapoznania
sie z opracowang koncepcjg, ktora znajduje si¢ w Wydziale Rozwoju Lokalnego i Promocji.

Z powazaniem



