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OPIS TECHNICZNY

Dla projektu: ,, Budowa odcinka drogi ul. Domanskiego od ronda Unii Europejskiej
na ul. Mierostawskiego do skrzyzowania ulic Sychty-Domanskiego.”

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt branzy drogowej na wykonanie budowy odcinka
drogi ul. Domanskiego od ronda Unii Europejskiej na ul. Mierostawskiego do
skrzyzowania ulic Sychty-Domanskiego.
Zakres dokumentacji obejmuje odcinek drogi gléwnej o dlugosci 403,0m wraz z
podiaczeniami do istniejacych drég poprzecznych, chodnikéw, Sciezek rowerowych.
Zakres opracowania obejmuje teren oznaczony na planie zagospodarowania w skali
1:500.
W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie:

- drogi gtéwnej

- drogi dojazdowej do szkoty

- drogi bocznej(by-pass)

- $ciezek rowerowych

- chodnikéw

- ciggu pieszo-rowerowego przy szkole (istniejacy)

- zatoki postojowe]

- zatok autobusowych

2. Inwestor

Burmistrz Bytowa, ul. 1-go Maja 15, 77-100 Bytow

3. Podstawa opracowania

- umowa z Inwestorem

- obowigzujace przepisy techniczno — budowlane

- aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500,

- inwentaryzacja stanu istniejgcego i pomiary uzupelniajacych w terenie,
- uzgodnienia z inwestorem dotyczace technologii i zakresu prac,

- koncepcja rozwigzan projektowych

OPIS ZAGOSPODAROWANIA TERENU

4. Opis istniejgcego stanu zagospodarowania terenu.

Poczatek km 0+000 stanowi potaczenie z odcinkiem istniejacej drogi gminnej ul.
Domanskiego w miejscowosci Bytow przebudowanym w latach poprzednich o istniejace]
nawierzchni bitumicznej. Koniec planowanej inwestycji stanowi polgczenie z istniejgca
nawierzchnig bitumiczng w obrgbie ronda Unii Europejskiej. Wzdluz projektowanego
odcinka drogi po stronie prawej wystepuje zabudowa wielorodzinna blokowa oraz tereny
niezagospodarowane. Po stronie lewej znajduja si¢ tereny zabudowy wielorodzinnej
blokowej, indywidualnej, szkota podstawowa oraz tereny niezagospodarowane. Na
poczatkowym odcinku projektowanej drogi zlokalizowane jest skrzyzowanie z droga
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prowadzaca do szkoty o nawierzchni z ptyt betonowych, ktéra zostanie przebudowana
wraz ze zmiang lokalizacji. Teren jest urozmaicony zarowno pod wzgledem sytuacyjnym
jak tez i wysokosciowym. W miejscach gdzie planuje si¢ poszerzenia istniejagcego pasa
lub korekte przebiegu trasy wystepuja tereny zieleni niskiej w szczegdlnosci trawy.

W obrebie dziatek objetych opracowaniem znajdujg si¢ urzadzenia infrastruktury
technicznej podziemnej w tym: sieci wodociggowe, teletechniczne, sanitarne, gazowa,
kanalizacja deszczowa, kable energetyczne oraz uzbrojenie nadziemne w postaci sieci
energetycznej NN 1 SN.

5. Opis istniejgcych warunkow gruntowo-wodnych

Na podstawie wykonanych otworéw wiertniczych do glebokosci 3m oraz okresleniu
parametréw gruntéw na podstawie badan laboratoryjnych okreslono warunki gruntowo-
wodne podtoza.

Pod wzgledem morfologicznym badany teren stanowi fragment wysoczyzny morenowej
w obrgbie Pojezierza Kaszubskiego. W podtozu gruntowym ponizej warstwy nasypow
oraz gleby zalegaja plejstocenskie utwory akumulacji lodowcowej i wodnolodowcowe;j.
Utwory glacjalne:

Piaski gliniaste, gliny, gliny piaszczyste z domieszkg kamieni 1 zwir6w

Osady fluwioglacjalne:

Piaski drobne i $rednie z domieszkg kamieni 1 zwiréw.

W badanym podtozu gruntowym do gtebokosci 1,5m woda gruntowa nie wystepuje.

Z badan istniejacego podloza gruntowego wynika ze, w podlozu wystepuja Srednio-
korzystne warunki gruntowo-wodne. Grunty warstw geotechnicznych Ia, Ib, II oraz
nasypy o sktadzie piaszczystym s3a nosne, natomiast gleba oraz nasypy gliniaste i
humusowe sg stabonos$ne. Kategoria geotechniczna obiektu pierwsza. Przyjete
rozwigzania konstrukcyjne jak dla gruntow G1.

OPIS ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

6. Rozwigzania projektowe.

6.1. ZaloZenia projektowe dla drogi gtownej

* klasa drogi: droga lokalna Z

* predkos¢ projektowa Vp=50km/h

* przekrdj uliczny 1/2, jezdnia szerokosci 2x3,0m,

¢ chodniki szerokosci 2,0m

» szerokos¢ sciezki rowerowej 2,5m

* jezdnia ograniczona obustronnie krawe¢znikami granitowymi 15x30x100cm
posadowionymi na tawie betonowej B-10 z oporem, wystajacymi na h=12cm

* $ciezka rowerowa i chodnik ograniczone obrzezami 8x30x100cm posadowionymi
na tawie betonowej B-10 z oporem

* spadek poprzeczny daszkowy 2%

6.2. ZatoZenia projektowe dla drogi dojazdowej do szkotly i by-passa

* droga dojazdowa do szkoty-przekrdj uliczny 1/2, szeroko$¢ jezdni 2x2,50m z
dostosowaniem do istniejacych szerokosci drogi na dalszym odcinku z
jednostronnym chodnikiem po stronie prawej szerokosci 2,0m i $ciezka rowerowg
szerokosci 2,5m
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* by-pass- przekroj uliczny 1/1 o nawierzchni szerokosci 3,0m z nawigzaniem do
projektowanych chodnikéw, $ciezki rowerowej oraz zatoki postojowej. Droga
jednokierunkowa.

6.3. Rozwigzania sytuacyjne

Rozwigzania sytuacyjne opracowano na podstawie aktualnej mapy sytuacyjno-
wysokosciowej do celow projektowych sporzadzonej dla powyzszego zadania, stanu
istniejacego oraz uzgodnien 1 planowanych rozwigzan technicznych przyjetych dla
realizacji projektu. Gléwnym zatozeniem bylo przyjecie optymalnych rozwigzan
stuzacych stworzenie bezpiecznych warunkoéw dla uzytkownikow drogi, zapewnienie
funkcjonalno$ci oraz poprawa ogdlnego wizerunku.

Promieni lukéw w planie przyjeto na podstawie warunkOw technicznych z
uwzglednieniem dowigzan do istniejagcych obiektdw, warunkéw bezpieczenstwa,
istniejagcych wiaczen oraz sprawnym odprowadzeniem wod opadowych. Wielkosci
promieni w planie od R=50m do R=350m.

Odcinek drogi gtéwnej dopasowano do potaczenia z odcinkiem istniejacej drogi gminne;j
ul. Domanskiego w obrgbie skrzyzowania z ulicg Sychty oraz z istniejagcg nawierzchnig
bitumiczng w obrebie ronda Unii Europejskie;j.

Na catej dtugosci projektowanej drogi giéwnej zarbwno po stronie prawej jak i lewej
zaprojektowano scieki przykraweznikowe szerokosci 30cm z kostki granitowej o
wymiarach 15x15cm posadowionej na warstwie podbudowy zgodnie z rysunkiem
przekroje konstrukcyjne.

6.4. Rozwigzania wysokosciowe

Rozwigzania wysokosciowe zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcego
zagospodarowania terenu w sposOb minimalizujgcy ewentualne ucigzliwosci w
korzystaniu z terenéw przylegtych. Nawigzano si¢ w spos6b maksymalny do nawierzchni
drég istniejacych, przyleglych obiektow, drég, zjazdow oraz rozwigzah projektowych
stuzacych wiasciwemu odprowadzeniu woéd opadowych do projektowanej kanalizacji
deszczowej. Zatomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi od R=500m do R=3000m.

6.5. Droga dojazdowa do szkoty

W ciggu drogi gtéwnej w km 0+084,74 zaprojektowano po stronie lewej droge dojazdowa
do szkoty dlugosci 159,00m. Koniec projektowanej drogi do szkoty zostal dowiazany do
istniejacego odcinka zlokalizowanego w obrebie szkolnych parkingéw. Rozwigzania
sytuacyjne oraz wysokosciowe dostosowano do stanu istniejgcego drogi, terenu oraz
nowo projektowanej drogi. Szeroko$¢ ulicy dojazdowej 5,0m. Spadek poprzeczny
dwustronny 2%. Cato$¢ ograniczona obustronnie krawe¢znikami betonowymi 15x30x100
posadowionymi na tawie betonowej z oporem B-10. Po stronie prawej wzdluz
projektowanej drogi dojazdowej do szkoty zaprojektowano chodnik z ptytek betonowych
10x20cm szerokosci 2,0m oraz $ciezk¢ rowerowg szerokosci 2,5m o nawierzchni z
betonu asfaltowego. Chodnik oddzielony od $ciezki pasem zieleni szerokosci 3,0m.
Spadek poprzeczny chodnika jednostronny w kierunku drogi 2%. Chodnik ograniczony
od strony zewnetrznej obrzezami 8x30x100cm posadowionymi na tawie betonowej B-10
z oporem, od strony drogi dojazdowej kraweznikami betonowymi 15x30x100
posadowionymi na lawie betonowej B-10 z oporem. Spadek poprzeczny Sciezki
rowerowej jednostronny w przeciwnym do drogi 2%. Sciezka ograniczona obustronnie
obrzezami 8x30x100cm posadowionymi na tawie betonowej B-10 z oporem. Zaréwno w
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planie jak i wysokosciowo przebieg chodnika i $ciezki rowerowej w stopniu
maksymalnym dostosowano do projektowanej drogi dojazdowej i istniejgcego terenu.

6.6. Droga boczna by-pass

W ciaggu drogi gtownej w km 0+219,59 zaprojektowano po stronie lewej droge boczng
dtugosci 131,0m. Poczatek oraz koniec projektowanego by-passa zostat dowigzany do
projektowanej drogi gléwnej, istniejacego odcinka chodnika zlokalizowanego w obrebie
szkoty oraz projektowanego chodnika i $ciezki rowerowej. Rozwigzania sytuacyjne oraz
wysokosciowe dostosowano wszystkich elementow wyszczeg6lnionych powyzej.
Szeroko$¢ by-passa 3,0m. Promienie wyokraglajace wjazdu R=3 i 5m, wyjazdu R= 4 i
3m. W celu umozliwienia dojazdu autobuséw do zatoki postojowej zlokalizowanej
wzdtuz by-passa zaprojektowano na wlocie i wylocie poszerzenia by-passa w postaci
wykonania zabrukéw z kostki granitowej 15x15cm utozonej na konstrukcji podbudowy
jak dla by-passa. Kostka granitowa oddzielona od nawierzchni bitumicznej opornikami
15x30x100 wtopionymi na h=0, posadowionymi na tawie betonowej z oporem B-10.
Szeroko$¢ max. zabrukéw 2,0m. Spadek poprzeczny jednostronny 2% w kierunku drogi
gtownej. Catos¢ ograniczona obustronnie kraweznikami betonowymi 15x30x100
posadowionymi na tawie betonowej z oporem B-10. By-pass oddzielony od drogi
gléwnej pasem zieleni o szerokos$ci ok.6,0m.

6.7. Sciezka rowerowa

Wzdtuz drogi gtéwnej oraz chodnika prowadzacego do szkoty zaprojektowano $ciezke
rowerowg szerokosci 2,5m. Zaréwno w planie jak i wysokosciowo trasa $ciezki w stopniu
maksymalnym dostosowana do projektowanej drogi gléwnej i chodnika. Spadek
poprzeczny jednostronny 2%. Sciezka rowerowa o nawierzchni bitumicznej ograniczona
obustronnie obrzezami 8x30x100cm posadowionymi na tawie betonowej B-10 z oporem.
Sciezka oddzielona od projektowanego chodnika pasem zieleni szerokosci 2,0m-3,0m.

6.8. Chodnik

Wzdtuz drogi gtoéwnej oraz $ciezki rowerowej prowadzacej do szkoly zaprojektowano
chodniki szerokosci 2,0m. Zaréwno w planie jak i wysokosciowo trasa chodnikow w
stopniu maksymalnym dostosowana do projektowanej drogi gtéwnej i Sciezki rowerowe;.
Spadek poprzeczny jednostronny 2%. Chodniki o nawierzchni z kostki betonowej
10x20cm ograniczonej obustronnie obrzezami 8x30x100cm posadowionymi na fawie
betonowej B-10 z oporem. Chodniki oddzielone od projektowanej $ciezki rowerowe]
pasem zieleni szerokosci 2,0m-3,0m.

6.9. Cigg pieszo-rowerowy (istniejgcy)

Wzdtuz budynku szkoty zaprojektowano wymian¢ nawierzchni istniejgcego ciggu pieszo-
rowerowego o nawierzchni z kostki betonowej na nowg oraz wymian¢ kraweznikoéw
betonowych z dostosowanie do statej szerokosci ciggu 4,0m. Zaréwno w planie jak i
wysoko$ciowo trasa w stopniu maksymalnym dostosowana do stanu istniejacego

6.10. Zatoka postojowa

W ciggu projektowanej drogi bocznej by-passa zaprojektowano zatoke postojowa stuzaca
bezposredniej obstudze zwigzanej z dowozem dzieci do szkoty. Zatoka o szerokosci
nawierzchni 3,0m zgodnie z planem zagospodarowania. Spadek poprzeczny jednostronny
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2% w kierunku by-passa. Spadki podluzne dostosowane projektowanego by-passa,
chodnika i §ciezki rowerowej. Zatoka postojowa ograniczona kraweznikami betonowymi
15x30x100cm wystajagcymi, h=12cm, posadowionymi na tawie betonowej z oporem B-
10. Na potaczeniu nawierzchni pomigdzy zatoka a by-passem zaprojektowano ustawienie
kraweznikow betonowych najazdowych wtopionych na h=2cm o wymiarach
15x22x100cm posadowionych na lawie betonowej z oporem B-10. Rozwiazanie takie
zostalo réwniez przyjete na szerokosci zjazdu zlokalizowanego pomig¢dzy zatoka a
bocznym podjazdem do szkoty w celu umozliwienia dojazdu odpowiednim stuzbom.

6.11. Zatoki autobusowe

W ciagu drogi gtoéwnej (zgodnie z planem zagospodarowania) po stronie prawej i lewej
zaprojektowano zatoki autobusowe dtugosci catkowitej 38m i szerokosci nawierzchni
3,0m. Szczegbty zostaly wskazane na planie zagospodarowania. Nawierzchnia zatok z
kostki granitowej 20x20cm utozonej na warstwie podbudowy zgodnie z przekrojami
poprzecznymi. Od strony drogi gléwnej zatoki oddzielone poprzez utozenie wtopionego
na hmax=2cm krawe¢znika najazdowego granitowego o wymiarach 15x25x100cm
posadowionym na tawie betonowej B-10 z oporem. Spadek poprzeczny 2% w strong
drogi gtéwnej. Spadki podtuzne dostosowane do projektowanej niwelety drogi giéwne;.
W obrgbie chodnika zlokalizowanego przy zatokach autobusowych zostaty
zaprojektowane miejsca pod przyszte wiaty przystankowe o wymiarach 2x4m i
konstrukcji nawierzchni jak dla chodnika.

6.12.Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni zostala zaprojektowana w oparciu o Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 poz.430 z dnia 14 maja 1999), oraz w oparciu o Katalog Typowych Konstrukcji
Nawierzchni Podatnych 1 Potsztywnych — zalacznik do zarzadzenia nr 6 Generalnego
Dyrektora Drog Publicznych z dnia 24 kwietnia 1997 roku. Grunt podioza musi by¢
zageszczony do wskaznika = 1,0. Grubosci poszczegdlnych warstw podano po
zageszezeniu. Przyjeto konstrukcje jak dla KR-2.

- droga gléwna:
- warstwa $cieralna z mieszanki betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. Scm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 gr. 7cm
- podbudowa z KESM 0/31,5 gr. 20 cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem 1,5 MPa gr. 15 cm
- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego o CBR> 20% gr.10cm

- droga dojazdowa do szkoly:
- warstwa $cieralna z mieszanki betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. 5cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 gr. 7cm
- podbudowa z KLSM 0/31,5 gr. 20 cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem 1,5 MPa gr. 15 cm
- warstwa ulepszonego podioza z gruntu niewysadzinowego o CBR> 20% gr.10cm

- droga boczna by-pass, zatoka postojowa:
- warstwa $cieralna z mieszanki betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. Scm
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- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 gr. 7cm

- podbudowa z KELSM 0/31,5 gr. 20 cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem 1,5 MPa gr. 15 cm
- warstwa ulepszonego podioza z gruntu niewysadzinowego o CBR> 20% gr.10cm

- Sciezka rowerowa:

- warstwa $cieralna z mieszanki betonu asfaltowego AC 8 S 50/70 gr. 3cm
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 gr. 4cm
podbudowa z KESM 0/31,5 gr. 15 cm
warstwa odsaczajaca z piasku $sredniego o k> 8m/dobe gr.15cm

- ciag pieszo-rowerowy przy szkole ( istniejacy):
- kostka brukowa betonowa szara 10x20cm, gr. 8 cm wg. PN-EN 1338:2005
- podsypka cementowo - piaskowa gr.5cm BN-64/8845-02

- chodnik:
- kostka betonowa Srutowana szara 10x20cm, gr. 8 cm wg. PN-EN 1338:2005
- podsypka cementowo - piaskowa gr.5cm BN-64/8845-02
- podbudowa z KESM 0/31,5 gr. 15 cm
- warstwa odsgczajaca z piasku sredniego o k> 8m/dobe gr.15cm

- zatoki autobusowe:
- kostka granitowa 20x20cm
- podsypka cementowo - piaskowa gr.5cm BN-64/8845-02
- podbudowa z KESM 0/31,5 gr. 20 cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem 1,5 MPa gr. 15 cm
- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego o CBR> 20% gr.10cm

- zabruki i Scieki :
- kostka granitowa 15x15cm
- podsypka cementowo - piaskowa gr.5cm BN-64/8845-02
- podbudowa z KL.SM 0/31,5 gr. 12 cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem 1,5 MPa gr. 15 cm
- warstwa ulepszonego podioza z gruntu niewysadzinowego o CBR> 20% gr.10cm

Kostke nalezy utozy¢ w taki sposdb, aby szczeliny miedzy kostkami wynosity od 2 do 3
mm. Po ulozeniu kostki, szczeliny nalezy wypeni¢ piaskiem, a nastgpnie zamieS¢
powierzchni¢ utozonych kostek i przystgpi¢ do ubijania nawierzchni chodnika.

Po ubiciu nawierzchni nalezy uzupehnic szczeliny materialem do wypelnienia 1 zamies¢
nawierzchni¢. Chodnik z wypelnieniem spoin piaskiem nie wymaga pielgegnacji - moze
by¢ zaraz oddany do uzytkowania.

Lawy betonowe nalezy wykona¢ z betonu B-10 w szalowaniu.

Potaczenia projektowanej nawierzchni bitumicznej z nawierzchniag bitumiczng istniejaca
nalezy wykona¢ poprzez wyfrezowanie istniejacej nawierzchni na catej szerokosci
potaczenia, dlugosci 5,0m na glebokos$¢ Scm. Nastepnie oczyscié teren i skropi¢ warstwa
emulsji asfaltowej. Ulozy¢ siatke wzmacniajacg na szerokos$ci nawierzchni i dlugosci
10,0m ( 5m istniejaca+5m nowa). Na tak przygotowanym podlozu ulozy¢ warstwe
Scieralng.
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7. Elementy malej architektury

W ciagu projektowanych chodnikow oraz Sciezek rowerowych zostaly zaprojektowane
elementy matej architektury w ramach zagospodarowania terenu w postaci lawek,
stojakOw na rowery oraz koszy na Smieci w miejscach wskazanych na rysunku plan
zagospodarowania — mata architektura. Wzory poszczegdlnych elementdéw zostaly
wskazane na rysunkach dotaczonych do opracowanego projektu budowlanego.

8. Uzbrojenie inZynieryjne terenu

W obrebie dzialek objetych opracowaniem znajduja si¢ urzadzenia infrastruktury
technicznej podziemnej w tym: sieci wodociggowe, teletechniczne, gazowe, sanitarne,
kanalizacja deszczowa, kable energetyczne oraz uzbrojenie nadziemne w postaci sieci
energetycznej NN i SN. Lokalizacje istniejacych i projektowanych urzadzen uzbrojenia
technicznego oznaczono kolorami na projekcie zagospodarowania terenu.

Przed przystapieniem do prowadzenia rob6t nalezy wyraznie oznakowac i zabezpieczy¢
przed uszkodzeniem znaki osnowy geodezyjnej. Przy wykonywaniu robot nalezy zwrécic
szczegblng uwage na istniejace uzbrojenie poniewaz moze ono znalez¢ si¢ na giebokosci
wykonywanych koryt pod konstrukcje nawierzchni. Przewody te nawet jesli nie zostang
odkryte mogg ulec uszkodzeniu przez pojazdy i maszyny budowlane.

9. Odwodnienie

Odwodnienie dla cato$ci zadania zostalo ujete w projekcie budowlanym kanalizacji
deszczowej sporzadzonym dla zamierzonej inwestycji. Projekt kanalizacji deszczowe]
stanowi integralng cz¢s¢ catosci prac projektowych dla powyzszego zadania.

10. Oswietlenie, sygnalizacja swietlna

Oswietlenie dla catosci zadania zostalo ujete w  projekcie budowlanym branzy
elektrycznej sporzadzonym dla zamierzonej inwestycji. Projekt o$wietlenia stanowi
integralng cze¢$¢ calosci prac projektowych dla powyzszego zadania. W ramach
powyzszego zadania zostanie rOwniez wykonany projekt sygnalizacji $wietlnej dla
przejscia zlokalizowanego na drodze gtéwne;j.

11. Zielen, skarpy

Cato$¢ realizacji zadania obejmie réwniez zagospodarowanie terenéw zielonych
mieszczacych si¢ w granicach projektowanej inwestycji. Zostang wykonane nasadzenia
drzew i krzewow oraz zagospodarowanie czesci terenu trawami zgodnie z zatgczonym do
projektu rysunkiem. Skarpy nasypow zostang zabezpieczone poprzez utozenie geokraty z
tworzywa sztucznego oraz wypelnione humusem.

12. Organizacja ruchu

Dla calego zakresu planowanych robot zostanie wykonany projekt stalej organizacji
ruchu obejmujacy wszystkie niezbedne elementy stuzace bezpieczenstwu ruchu dla
catosci zadania. Projekt organizacji ruchu stanowi integralng cze$¢ catosci prac
projektowych dla powyzszego zadania.
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13. Ochrona zabytkow

Obszar na ktérym ma by¢ realizowana inwestycja nie podlega ochronie konserwatorskiej.

14. Charakterystyka wptywu inwestycji na otoczenie

llos¢, jakosé i sposob odprowadzania sciekow
Nie dotyczy

Emisja zanieczyszczen gazowych
Nie dotyczy

Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadow

W trakcie budowy przewiduje si¢ wystapienie odpadéw powstatych z rozbidrki
elementéw konstrukcji nawierzchni oraz obiektu pozostatych.

Powstate elementy i materialty rozbidérkowe, nie nadajace si¢ do powtdrnego zuzycia,
powinny by¢ wywiezione na wysypisko, bagdz w miejsce wskazane przez Inwestora.

W trakcie eksploatacji nie bedg wytwarzane odpady.

Emisja hatasu i wibracji

Podczas prac budowlanych wystapi hatas i wibracje na skutek prowadzenia robot z
uzyciem maszyn oraz ci¢zkiego sprzgtu przeznaczonego do rozbiorek, zageszczania
gruntu, warstw konstrukcyjnych, betonowania, transportu, i innych.

W trakcie eksploatacji nie bedzie wystepowat hatas i wibracje.

Wptyw obiektu na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi

W poblizu budowanego obiektu nie wystepujg drzewa i krzaki. Jedynym elementem
zieleni sg lokalne porosty traw. Po wykonaniu nawierzchni utwardzonych nalezy
uporzadkowac i przywréci¢ pierwotne funkcje terenom naruszonym w czasie budowy
zgodnie z zaprojektowang zielenia.

Wptyw na zdrowie ludzi
Proponowane rozwigzania projektowe nie majg negatywnego wptywu na zdrowie ludzi a

projektowane obiekty w takiej formie nie majg ucigzliwego charakteru.

15. Ochrona srodowiska i otoczenia w czasie wykonywania robot

Planowana inwestycja nie jest zaliczana do inwestycji mogacych znaczaco oddzialywaé
na srodowisko zgodnie z Rozp. Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w Sprawie
Przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. 2010 nr 213, poz.
1397 z p6zn. zmianami).

Wprowadzone w dokumentacji rozwigzania nie wprowadzajg negatywnych zmian w
istniejacym srodowisku naturalnym. Teren naruszony zostanie doprowadzony do stanu
pierwotnego. Po wykonaniu zadania nastagpi poprawa bezpieczenstwa i komfortu
uzytkownikéw. Zostang uporzadkowane kwestie wod opadowych. Zakres prac obejmuje
tereny, na ktérych nie wystepuja obszary specjalnej ochrony ptakéw oraz siedlisk, o
ktérych mowa w ustawie o ochronie przyrody. Prace nie wptywaja negatywnie na obszar
Natura 2000.

Zaprojektowane roboty zlokalizowane sg na terenach, ktore dotychczas faktycznie sa
uzytkowane w podobny sposdb, czyli nie zmieni si¢ w sposéb istotny na niekorzys¢ stan
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zainwestowania w zakresie Srodowiska naturalnego, a w szczegdlnosci nie zostang
podniesione wskazniki w zakresie wprowadzonych zanieczyszczen do atmosfery oraz
innych niekorzystnych wptywéw w zakresie ochrony srodowiska (wzrost emisji nie
przekraczajacy 20% oraz wzrost zuzycia surowcoéw, materiatow, paliw, energii nie
przekroczy 20%). Inwestycja nie zdegraduje waloréw przyrodniczych i1 krajobrazowych a
jej eksploatacja nie spowoduje przekroczenia standardow jakosci srodowiska.

16. Okreslenie zasiegu obszaru ograniczonego uiytkowania

Projektowana inwestycja nie spowoduje zadnych ograniczen w uzytkowaniu
sasiadujacych nieruchomosci z projektowang inwestycja w zwigzku z tym nie zachodzi
potrzeba okreslenia takiego obszaru - artykulu 8 ust. 2 pkt 5 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie szczegbélowego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz. U. 2012, poz. 462 z p6zn. zmianami).

17. Obszar oddziatywania inwestycji na srodowisko

Zgodnie z art. 3 pkt 20 stawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (t.j. Dz.U. z 2013
r poz. 1409), obszar oddziatywania obiektu bedzie skupiat si¢ wylacznie w obrebie
budowanej drogi gminnej w granicach projektowanych dziatek ujetych w ramach ZRID.
Okreslenie obszaru oddziatywania dokonano w oparciu o Rozporzadzeniem Ministra
Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
r. Dziennik Ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 1999r.

18.Uwagi koncowe

Wszystkie roboty nalezy wykona¢ przy odpowiednim ich oznakowaniu zgodnie z
zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy z zachowaniem zasad podanych w Polskich
Normach i Szczeg6étowych Specyfikacjach Technicznych.

Do wykonania robdt nalezy stosowa¢ materiaty dopuszczone do obrotu i powszechnego
lub jednostkowego stosowania w budownictwie.

Po zakonczeniu rob6t nalezy wykona¢ pomiary inwentaryzacyjne zgodnie z instrukcja G-
4 ,Pomiary sytuacyjne i wysokosciowe” mierzac wszystkie elementy tresci mapy.
Wykonana dokumentacje geodezyjna 1 kartograficzng nalezy skompletowa¢ zgodnie z
przepisami Instrukcji O-3 ,Zasady kompletowania dokumentacji geodezyjnej i
kartograficznej”.

19. Oswiadczenie projektanta i sprawdzajgcego

Zgodnie z wymogiem art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane
(tekst jednolity: Dz. U. z 2003r. Nr 2007, poz. 2016 z pézn. zmianami) o$wiadczam, ze
projekt budowlany: ,, Budowa odcinka drogi ul. Domanskiego od ronda Unii Europejskiej
na ul. Mierostawskiego do skrzyzowania ulic Sychty-Domanskiego” zostat sporzadzony
zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej

Projekt sporzadzono w 5 jednobrzmigcych egzemplarzach.

Projektant: Sprawdzajacy:



