r ARCHITEKCI
B GZOWSK| & GZOWSKI S.C.

80-178 Gdansk, ul. Goplanska 38, tel./fax (58) 349-57-14
e-mail: biuro@architekci-gzowski.pl, www.architekci-gzowski.pl, NIP: 583-294-03-31, nr konta: MULTIBANK 73 1140 2017 0000 4102 0545 6993

obiert DAWNY, ZABYTKOWY, NIEU ZYTKOWANY
MOST KOLEI ZELAZNEJ
Ao opieks 77-100, BYTOW, ul. STARY DWORZEC
Dziatki Nr 1/28; Obr eb Geodezyjny gm. Bytow
INWENTARYZACJA BUDOWLANA WRAZ Z
ookt WALORYZACJ A USZKODZEN ZABYTKOWEGO,
NIECZYNNEGO MOSTU KOLEJOWEGO W
BYTOWIE
Inwestor
GMINA BYTOW
77-100 Bytow,
ul. 1-go Maja 15
Rozej INWENTARYZACJA BUDOWLANA
dokumentac WRAZ Z WALORYZACJ A USZKODZEN
branza ARCHITEKTONICZNA
Bransa: mgr inz. arch. MATEUSZ GZOWSKI
ARCHI'.I'EKTONICZNA Uprawnienia do petnienia samodzielnych funkc;ji
projektant technicznych w budownictwie w specjalnosci
architektonicznej nr ewid. 472/POOKK/2012

PAZDZIERNIK 2014 Egz.




r ARCHITEKCI
B GZOWSKI & GZOWSKI S.C.

80-178 Gdansk, ul. Goplanska 38, tel./fax (58) 349-57-14
e-mail: biuro@architekci-gzowski.pl, www.architekci-gzowski.pl, NIP: 583-294-03-31, nr konta: MULTIBANK 73 1140 2017 0000 4102 0545 6993
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Obiekt: DAWNY MOST KOLEJOWY NAD BORUJA,
BYTOW
obiekt wpisany do rejestru zabytkow wojewddztwa
pomorskiego pod nr A-352 (1624) z 27.03.1997

Podstawa opracowania:
1. Umowa z Gming Bytéw
2. Wizje lokalne

Autor inwentaryzaciji mgr inz. arch. MATEUSZ GZOWSKI
Uprawnienia do petnienia samodzielnych funkciji
technicznych w budownictwie w specjalnosci

architektonicznej nr ewid. 472/POOKK/2012
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A. Historia i opis obiektu :

Most zostat wzniesiony w XIX wieku w latach 1882-1884. Jego
powstanie wigze sie z koniecznoscig rozbudowy infrastruktury kolejowe;j
miasta, kiedy Bytow stat sie weziem kolejowym (linia miedzy Koscierzyna a
Leborkiem oraz pozniej trasa do Miastka). Budowa kolejnej linii kolei zelaznej
do Lipusza (ukonczonej w 1901 r.) wymagata przerzucenia mostu nad rzekg
Boruja. Obiekt byt uzytkowany niedtugo - prawdopodobnie ok. 30 lat. Kolejna
przebudowa ukfadu, w celu lepszego potaczenia Bytowa z Miastkiem wigzata
sie z likwidacjg toréw i starego dworca, oraz utozeniem nowych torow, z
pozostawieniem mostu jako obiektu nie uzytkowanego. Trasa kolejowa do
Lipusza stracita znaczenie po | Wojnie Swiatowej, kiedy to Bytéw pozostat w
granicach Niemiec, a Lipusz znalazt sie po stronie Polski. W pobliskiej
miejscowosci R6g powstato kolejowe przejscie graniczne, ale w 1920 roku
rozebrano tory na trasie ROg - Lipusz po stronie polskiej ze wzgledu na fakt,
ze przejscie byto rzadko uzywane. Most przestat by¢ ostatecznie potrzebny.

Jeszcze w latach 80-tych wyasfaltowane] nawierzchni mostu
puszczany byt ruch samochodowy. Z czasem zostal on zamkniety dla
samochoddéw ze wzgledow na zty stan techniczny mostu.

Potem stuzyt jako przejscie piesze dla mieszkancéw ulicy Stary
Dworzec, ktérej nazwa pochodzi od zburzonego budynku dworca, stojgcego
w tym miejscu. Most funkcjonuje do czaséw obecnych jako przejscie piesze.

Z poczatkiem 2013 r. zamknieto mozliwos¢ pieszego przejscia pod
mostem.

W trybie pilnym podstemplowano jedno zachodnie przesto drewniang
podporg w celu zabezpieczania grozgacego zerwaniem klucza tuku

konstrukcyjnego mostu.



Pocztéwka datowana 1902 (zrédto: ebay). Widoczny przejazd pod

skrajnym, wschodnim tukiem mostu

B. Parametry obiektu budowlanego:

e Dtugosc¢ mostu

e Poziom dawnego toru kolejowego

» Szerokos$¢ gérna mostu

* Wysokos$¢ mostu od lustra rzeki Boruji (najwieksza)
« Srednia rozpieto$¢ osiowa przesta

« Sredni promien wewnetrzny tuku arkadowego

« Sredni przekrdj stupa mostowego

« Srednia wysoko$é balustrady

o Szerokos¢ mostu pomiedzy barierkami

« Srednia $rednica medalionéw piaskowcowych

« Srednia szeroko$é rzeki Boruji pod mostem

~73,45m
129,70-129,98 m.n.p.m
~5,53 m
16,09 m
~11,65m
~4,95m
~2.0/54m
~0,96 m
~4,69 m
~2,04 m
~4,2m



C. Opis zabytkowego mostu :

Most w ksztatcie akweduktu zbudowano z szarego i rézowego granitu,
z licbwkami z czerwonej cegty maszynowej i dekoracjg z szarego granitu i
czerwonego piaskowca.

Szes$¢ przeset arkadowych, wspartych na rozszerzajgcych sie ku
dotowi stopach tgczy wysokie nasypy po obu stronach rzeki Boruji. Arkady
skrajne znacznie nizsze od pozostatych.

Stopy murowane z kostki granitowej, o powierzchni obrobionej
fakturowo, spoinowanej fugg cementowo-wapienng, biala, wyciskang
(przekréj w ksztalcie potwatka). Kazda stopa zwienczona gzymsikiem z
szarego granitu, z wydatnym watkiem. Powyzej stop most murowany z takiej
samej kostki granitowej. Luki arkad i podtucza licowane cegta maszynowa,
czerwong, w podwadjnej warstwie szerokosci szesciu wozéwek. Krawedzie
zewnetrzne tukow wykonczone warstwg cegiet utozonych gtéwkowo,
wysunietych w stosunku do lica muru. W kluczach tukoéw rauty z szarego
granitu.

Miedzy arkadami okragte medaliony, z czerwonego piaskowca. Kazdy
medalion obwiedziony profilem, pokrytym w dolnej czesci wiencem z lisci
debu, i zwienczonym poiplastyczng korong. Pole kazdego medalionu
wypetniajg przedstawienia herbowe: Cesarstwa niemieckiego, Prus,
Pomorza, Bytowa i symbole kolei (uskrzydlone kota).

Elewacje mosty wienczy gzyms koronujacy z konsolami, z szarego
granitu.

Nad gzymsem bariera z zeliwnych stupkéw o przekroju okraglym, z
cokolikami, na kwadratowych stopach. Kazdy stupek zwienczony byt kulg na
profilowanej podstawie. W kazdym znajdujg sie trzy okragte otwory, przez
ktore przeprowadzono trzy poziomy barierek rurowych. Barierki stezone
dodatkowo przewigzkami z podwodjnego preta, rozmieszczonymi miedzy
stupkami. Stupki zakotwiono w granitowych ptytach gzymsu koronujgcego

(kazdy mocowany jest na cztery sruby przez stope.



Przeksztalcenia:
Most zachowany w pierwotnej formie. Jedyna zmiana to zniesienie

torow i potozenie nawierzchni asfaltowe;.

D. Stan zachowania:

Zniszczenia konstrukcji:
- Powazne zniszczenia skrajnej, zachodniej arkady (podparta
prowizoryczng konstrukcjg drewniang)
-liczne spekania ceglanej warstwy
-widoczne osiadanie wschodniej arkady (wschodnia podpora
krancowa, skrajny filar wschodni) — odchylenie okoto 185mm

Mur ceglany

1. Pekniecia; odspojenia warstw licowych tukéw od podtucza, w kazdej
arkadzie, wieksze i intensywniejsze w skrajnych arkadach.

2. Zniszczenia i uszkodzenia:

-znaczne ubytki, gtebokie uszkodzenia powierzchni na duzych obszarach,

na obu elewacjach, w partiach obramowania tukéw. Rozlegte obszary

ubytkow catych cegiet. Ubytki duzych fragmentow calego watku.

3. Zasolenia — na podiuczach przy krawedziach arkad i na obramieniach
arkad, wykwity widoczne szczegOlnie wiosng i jesienia, rozlegte,
intensywniejsze w bocznych arkadach.

4. Dezintegracja granularna i zluszczenia wierzchniej warstwy cegiet —
lokalnie, duze obszary, na obu elewacjach.

5. Mikroorganizmy: porosty i glony, na krawedziach arkad.

6. Wyptukana i ostabiona spoina- pokryta nawarstwieniami, na obu
elewacjach. Znaczne ubytki spoiny.

Mur granitowy:
1. Kostka w dobrym stanie
2. Pekniecia (gzymsiki wienczace stopy)

3. Wtdrne naprawy — kity z zaprawy cementowej



4. Prosty i glony, kresowo, na catej powierzchni muru po obu
stronach

5. Samosiejki i chwasty wrastajgce w mur — dolne fragmenty stop.

6. Biate zacieki w gornych partiach — powstate przez wyptukiwanie
spoiwa z fugi.

7. Znaczne ubytki i wykruszenia spoiny. Zachowana spoina w wielu

miejscach odspojona, pokryta mikroorganizmami.

Detal architektoniczny z czerwonego piaskowca:
1. Zniszczenia i uszkodzenia mechaniczne: ubytki dekoracji rzezbiarskie
(korony, obttuczenia profili)
2. Lokalnie wyptukanie powierzchni
3. Wykruszenia spoiny taczacej poszczegdblne fragmenty
2. Nawarstwienia — lokalnie, cienkie, szare.

3. Mikroorganizmy, szczegolnie porosty

Detal architektoniczny z szarego piaskowca:
1. Wykruszenia i ubytki spoiny
4. Nawarstwienia — lokalnie, czarne (gzyms, ptyty koronujgce od spodu).

5. Mikroorganizmy, szczegolnie porosty

Elementy Zeliwne: bariera:
1. Korozja powierzchniowa wszystkich elementow. Liczne wzery i
zagtebienia.
2. Liczne ubytki (brak kul wienczacych, ubytki stupkow)
3. Uszkodzenia mechaniczne — obtamania wielu elementow,
uszkodzenia stupkow, braki rurek barierki.
4. Rozpojenie nitowanych przewigzek

5. Pekniecia stupkéw



DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA

Fot.2 Fragment elewacji zachodniej, widoczne biate wykwity solne i gteboki,
rozlegte ubytki obmurowania tukow.



Fot.3 Fragment tuku, widoczne zasolenie podtucza i rozchodzenie sie muru
podtucza i obmurowania krawedzi tuku

Fot. 4.
Fragment
elewacji
zachodniej z
herbem

Pomorza.




Fot. 5. Osiadajgca arkada podparta drewniang konstrukcjg

Fot. 6 Fragment elewacji medalionem z emblematem kolei.
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Fot.7. Pekniecia podtuczy i rozejscia watku
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Fot.8 Pekniecie granitowego gzymsu
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il - s i) AU : By e Yee
Fot.11. Fragment elewacji mostu, widoczne biate zacieki w gérnych partiach
— efekt wyptukiwania spoiny.

Fot.12 Uszkodzenie

podiucza arkady.
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Fot. 13 (zrodio internetowe): widok na balustrade, widoczne nieliczne
zachowane kule wienczace

Fot. 14 Przyktad uszkodzenia stupka
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Fot. 16. Widok na obie balustrady i asfaltowg nawierzchnie, wylang miedzy
granitowymi ptytami gzymsow koronujgcych elewacije.
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SPIS NUMERACJI RYSUNKOW — INWENTARYZACJA BUDOWLANA :

1421-01 - PLAN SYTUACYJNY

1421-02 - RZUT MOSTU, PRZEKROJ G1-G1 (W GORE), G2-G2 (W DOL)
1421-03 - WIDOK PD - OD NAPL. NURTU RZEKI BOJURY

1421-04 ~WIDOK PN - OD ODEJSCIA NURTU RZEKI BOJURY
1421-05 -PRZESLO A - PRZEKROJ A1-A1(ZACH.), A2-A2 (WSCH.)
1421-06 -PRZEStO B - PRZEKROJ B1-B1, (ZACH.), B2-B2 (WSCH.)
1421-07 — PRZESLO C - PRZEKROJ C1-C1(ZACH.), C2-C2 (WSCH.)
1421-08 -PRZEStO D - PRZEKROJ D1-D1(ZACH.), D2-D2 (WSCH.)
1421-09 -PRZESt O E - PRZEKROJ E1-E1 (ZACH.), E2-E2 (WSCH.)
1421-10 -PRZEStO F - PRZEKROJ F1-F1 (ZACH.), F2-F2 (WSCH.)
1421-11 -PRZEKROJ PODLUZNY H-H
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SPIS NUMERACJI RYSUNKOW — WALORYZACJA USZKODZEN :

1421-01 - PLAN SYTUACYJNY

1421-02 - RZUT MOSTU, PRZEKROJ G1-G1 (W GORE), G2-G2 (W DOL)
1421-03 - WIDOK PD - OD NAPL. NURTU RZEKI BOJURY

1421-04 ~WIDOK PN - OD ODEJSCIA NURTU RZEKI BOJURY
1421-05 -PRZESLO A - PRZEKROJ A1-A1(ZACH.), A2-A2 (WSCH.)
1421-06 -PRZEStO B - PRZEKROJ B1-B1, (ZACH.), B2-B2 (WSCH.)
1421-07 — PRZESLO C - PRZEKROJ C1-C1(ZACH.), C2-C2 (WSCH.)
1421-08 -PRZEStO D - PRZEKROJ D1-D1(ZACH.), D2-D2 (WSCH.)
1421-09 -PRZESt O E - PRZEKROJ E1-E1 (ZACH.), E2-E2 (WSCH.)
1421-10 -PRZEStO F - PRZEKROJ F1-F1 (ZACH.), F2-F2 (WSCH.)
1421-12 -BALUSTRADA — OCENA ZNISZCZEN
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Obiekt

DAWNY, ZABY TKOWY, NIEU ZYTKOWANY
MOST KOLEI ZELAZNEJ

Adres obiektu

77-100, BYTOW, ul. STARY DWORZEC
Dziatki Nr 1/28; Obr eb Geodezyjny gm. Bytow

OPERAT TECHNICZNY:

Projekt POMIAR PUNKTOW NAWI AZANIA
| WPASOWANIA

Inwestor

GMINA BYTOW

77-100 Bytow,

ul. 1-go Maja 15
Rodzaj OPERAT TECHNICZNY: POMIAR PUNKTOW
dokumentacii NAWIAZANIA | WPASOWANIA
branza GEODEZYJNA

Branza:
ARCHITEKTONICZNA
projektant

Geodeta uprawniony
ZBIGNIEW LEWANDOWSKI
Upr. Nr 7092
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